Tisztelt Képviselo-testiilet!

A véleményezésre bocsatott haldzati tanulmany a 2015-ben kdzreadott médszertani utmutatd
alapjan késziilt el, azt célozva, hogy Ujbuda kisebb-nagyobb 1épésekben véghezvitt
kerékparos fejlesztései kiérlelt halozati elképzelésbe illeszkedjenek, megalapozott
nyomvonallal és miiszaki megoldasokkal rendelkezzenek. A vizsgalat elsdként Gsszegzi a
tervezési teriilet kerékparos kozlekedésének helyzetét, lehetdségeit, felméri a tervezéshez
sziikséges térszerkezeti, forgalmi és teriilethasznalati jellemzdket, ezutdn javaslatot ad a
rovid-, kozép- és hosszll tavu fejlesztésekre. A halozati terv gordiiléterv tipust indikativ
fejlesztési litemezést javasol. A tervet a valtozd igények és lehetdségek miatt — mind a
halézat, mind az litemezés szempontjabdl — id6rdl iddre feliil kell vizsgélni.

A tanulmany elkészitését idoszertive tette a Budapesti Mobilitasi Terv 2019-es megjelenése, a
kerékparozast mind jobban tamogat6d fovarosi agazatpolitika és intézkedések sora, de ezektdl
fiiggetlentil is a kertilet gyors fejlédése az eddiginél intenzivebb dinamikat tesz sziikségessé a
kozuthalozat kerékparozhatova tételében. Ujbuda orszagos és févarosi Osszevetésben
fejlettnek mondhato kerékparforgalmi féhalozattal rendelkezik, az egyik ,,legkerékpéarosabb”
keriilet Budapesten, itt talalhat6 a legnagyobb kerékparforgalmat lebonyolité utvonalak egy
része is. A mintanak tekinthetd ,.kerékparos orszagok™ varosi halozataihoz képest azonban
jelentés az elmaradas. Az atgondolt fejlesztések altal Ujbuda akar Budapest legjobban
kerékparozhato keriiletévé valhat.

A kozlekedési rendszer a teljes varosi €élet egyik alrendszere, melynek fejlesztése, alakitasa a
varosrész ¢lhetdbbé tételét célozza. Kimondhatd, hogy sziikséges a kozteriiletek
emberléptéklivé alakitdsa, a kozterililet-hasznalat optimalizdlasa olyan modon, hogy az
mindenki altal biztonsagosan és kényelmesen hasznalhat6 legyen.

Budapesten és ezen beliil Ujbudan — az elért eredmények ellenére — a jelenlegi kozlekedési
infrastruktura Osszességében kevéssé alkalmas arra, hogy a kerékparkozlekedés valodi
alternativat jelentsen a gépjarmiiforgalommal szemben. Jelenleg a XI. keriileti
kerékparforgalmi halozat f6 gyengesége a haldzati folyamatossag €és az egyenletes
teriiletfeltaras hidnya. A tobb savos utak és vasuti toltések elvalasztjdk egymaéstol a
szomszédos varosi teriileteket és megszakitjdk az utcahalozat szovetét. Emellett hasonlo
akadalyt jelentenek a vizfolyasok, néhol még az erddk, mezdgazdasagi és zartkertes zonak is
(Gellért-hegy, Sas-hegy, Madar-hegy, Rupp-hegy, Kamaraerdd, Kdéérberek, Vadaszhegy),
illetve pusztdn a magassagi viszonyaikkal példaul a Rézsavolgy, illetve az annak mentén
huz6dd Péterhegy vonulata. Ezek mind lekiizdheté akadalyok. Szembetiind tovabba
Péterhegy és Kelenvolgy térsége halozati kapcsolatainak hidnya és az, hogy Albertfalva
nyugati zondiba nem jut el folytonos, illetve biztonsagos kerékparos titvonal, kerékparozhato
uthalézati folyoso. Bar a kisforgalmu utcdk miatt nem kardinélis probléma, de jelenleg még
nincs bekapcsolva Sasad €és Sashegy telepiilésrész sem. Az 1. és XXII. kertilet kozott
¢szak-déli irdnyban rendelkezésre all folytonos kerékparuti kapcsolat, de a szomszédos
terlileteket illetden a legtobb iranyrdl, példaul a kelet-nyugati reladciokrol ez mar nem
mondhat6 el. Tovabbi probléma, hogy a meglévd kerékparforgalmi létesitmények egy része
sem a kialakitds moddjat (biztonsdg, komfort), sem a burkolat paramétereit (feliiletépség,
sz¢élesség) tekintve nem elégitik ki a kivanalmakat.



A kerékparforgalmi haldzat jelen allapotdban még nem kelléen biztonsagos, nem minden
esetben kinal direkt eljutasi lehetdségeket, megfigyelhetd a kényelmes, illetve a vonzo
utvonalak hidnya. Utobbiakra példa, hogy a kelenf6ldi Duna-parton nem halad végig a
kerékparut, illetve, hogy a potencialis rekreacios helyszinek halézati bekapcsolasa még nem
tortént meg. Mivel az orszagos torzshalézat elemei gyorsabban fejleszthetdk, a halozat
alakitasa szempontjabol fontos tényezd, hogy a XI. keriiletben tobb nyugat-magyarorszagi és
nemzetkdzi kerékparuti vonal alternativa nélkiili ki- és bevezeté szakasza taldlhato. A
vasutvonalak és a vizfolyasok altal ,,védett”, illetve természetes lehetdséget add folyosok
(megszakitas nélkiili, komfortos haladast lehetévé tevd) potencidlis kerékparatjainak
megvalositdsdra még nagyrészt nem kertilt sor. Fontos adottsag, hogy az utcahalozat nagy
hanyada sebesség-, illetve forgalomcsillapitott teriilet, azonban ezek nem minden esetben
mukddnek hatékonyan (pl.: sebességtullépés, menekiil6forgalom stb.).

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok a teljes keriileti utcahdlozatot érintik, ezek
kiemelhet6 f6 fokuszai, csoportjai:

- féhalozat fejlesztése,

- mellékutcak kerékparozhatosaga,

- rekreacids utvonalak,

- kerékpartarolas, mobilitasi pontok.

A tervben megcélzott halozatfejlesztési tipusu intézkedések végsd idohorizontja egy 10 éven
tuli ,,hosszu tav”, egy elvi, jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekinthetd haldzati allapot. A
befejezett halozati allapothoz vezetd 1épcséfokok koziil a legfontosabbakat deklaraljuk, a
hosszu tav mellett harom tovabbi kitiintetett kozbensd idétavot megjelenitve:

1. el6készitett, vagy minimalis el6késziileteket igényld projektek;

2. ez évben inditott tervezésekkel elokészitett 0j projektek;

3. kozéptav;

4. hosszu tav (elvi befejezett allapot).

A halozati terv tehat egy gordiiloterv tipusu indikativ fejlesztési litemezést javasol, ami azt
jelenti, hogy az egyes iitemekbe csoportositott intézkedéslista évszamokhoz rendelése csak
tajékoztatd (becslés) jellegli, abban nem az idépontok, hanem a megvaldsitas sorrendje
relevans. A kozéptavu idészakban és a hosszl iddtavlatban elérendd célokat kiilon fejlesztési
abrak mutatjdk be. Fontos, hogy mar a kozéptavon is egy jol hasznalhato, viszonylag
folytonos, egyenletes teriiletfeltarasu, a kitlintetett célpontokat bekapcsolod kerékparuthaldzat
alljon el6. Hosszu tavon pedig mar a mindségi alternativak biztositasa, igy példaul a
megallitdsmentes ,,kerékparsztradak™ halozata keriilhet napirendre.

Kérem a Tisztelt Képviseld-testiiletet, hogy az eldterjesztést megtargyalni és a hatarozati
javaslatot elfogadni sziveskedjen.

Budapest, 2020. szeptember 9.
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