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E M L É K E Z T E T Ő  
 
 
Tárgy: Déli összekötő vasúti híd építése 
Készült:  FCSM Soroksári úti hivatali helyiségében 
Dátum: 2020. március 05. 
Jelen vannak: Melléklet jelenléti ív szerint 
 
 
Jelenlévő Kivitelező (Duna Aszfalt Kft.) ismertette az összekötő híd építésével kapcsolatos leg-
fontosabb tudnivalókat. 
A déli összekötő vasúti Duna-híd átépítésének kivitelezője a NIF Zrt. megbízásából a Duna Asz-
falt Kft. A tervezési feladatokat a Főmterv-Kontúr Csoport Konzorcium végzi. Az átépítés kereté-
ben a meglévő két híd helyett három új híd épül, a budai oldalon lévő hídfő hátrébb kerül a Rá-
kóczi híd hídfőjének vonalába. 
Mivel a segédszerkezetek építése sürgős, az FCSM-től gyors közreműködést kér. 
 
A Tervező (FŐMTERV) röviden összefoglalta az építéssel kapcsolatos tudnivalókat. 
Az első új híd a Rákóczi és a meglévő vasúti hidak közé fog kerülni, majd ezután a meglévő két 
hidat is ki fogják cserélni azok leromlott állapota miatt. A mederpillérek már rendelkezésre állnak 
mindhárom felszerkezethez, tehát a mederben nem várható semmilyen beavatkozás. A tervezett 
felszerkezet alsó éle feljebb lesz (~0,5-1,0 m-rel) a meglévő felszerkezethez képest. 
A hidak vízi kiszolgálással (egyedi bárkák és emelőművek segítségével) épülnek és hasonló 
módon lesznek elbontva. Az új, közel 500 m hosszú párhuzamos övű rácsos felszerkezetet 6 db 
~80 m-es úsztatási egységből kell összeállítani, mely egységek vízfolyásra merőleges irányban 
történő mozgatásához parti segédjármok építése is szükséges, a budai és pesti oldalon 2-2 db. 
Bemutatta, hogy a segédjármok építése a pesti és a budai oldalon milyen mértékben érintik a 
medret: 

• A pesti oldalon 101 mBf szinten kerül kialakításra a Jet grouting lavirsík a jelenlegi ré-
zsűburkolat visszabontásával és egy előtöltés parthoz való hozzáépítésével. A töltés me-
der felüli oldalát a Vigadó téri vízmérce +400 cm-es vízállása szintjéig megépített lábazati 
kőszórás támasztja meg. A kőszórás koronaszélessége 2,0 m, mindkét oldali rézsűhajlása 
~1:1. A lábazat a jelenlegi kőszóráshoz csatlakozik, és Duna mederfelmérés alapján kerül 
megtervezésre. A lábazat védelmében épül a feltöltés, ennek víz felöli oldalán 50 cm vtg. 
1:1,5 hajlású kőszórás burkolat készül, geotextíliára rakva. A lábazati kő minősége 
LMA40/200, a rézsűburkolat pedig 1/3 rész LMA40/200 és 2/3 rész LMA10/60. A kőszórás felvízi 
oldalon a híd alatti támfalhoz, alvízi oldalon pedig a már el nem bontott rézsűburkolathoz 
csatlakozik. 

• A budai oldalon a középvízi mederben nem történik beavatkozás. Itt a lehajtó rámpát úgy 
tervezzük kialakítani, hogy a jelenlegi partfalat csak minimális mértékben kelljen megbon-
tani. A rámpa a Rákóczi hídtól É-ra indul a felső rakpartról, és D felé haladva kicsit túljut a 
vasúti hidakon. A rámpa a meglévő széles padkán fog épülni, a felső rakparti csatlakozás-
tól kezdődően, a meder felől rézsűvédelem készül. A vasúti híd alatt a Jet grouting lavirsík 
kialakításához az alsó rézsűburkolatot és a füves padkát a 101 mBf szintig vissza kell bon-
tani. 

• A jármok a levonuló uszadék és jég ellen megfelelő védelemmel el lesznek látva. 
• A híd építésének befejezése után a betonba rakott kő rézsűburkolat az eredeti állapotnak 

megfelelően, a bontásból származó, megtisztított kőből helyreállításra kerül. A padka te-
reprendezéssel újrafüvesítésre kerül. 
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Az FCSM jelenlévő szakemberei az alábbiakat jegyezték meg: 
1. Az ismertetett megoldásokkal alapvetően egyetért, a híd átépítése ellen szakmai kifogást 

nem emel. 
2. Árvízvédelmi tervfejezet készítése szükséges, melyben rögzítendő árvíz esetén 

• az érintett felek közötti kapcsolattartás; 
• az érintett felek közötti munkamegosztás. 

2. A meglévő kulisszazárások megközelíthetőségét, használhatóságát a kivitelezés alatt 
végig biztosítani kell. 

3. Az FCSM üzemeltetésében lévő közművek érintettsége miatt a Hálózatüzemeltetéssel is 
javasol egy egyeztetést. 

4. A kiviteli terv térjen ki és adjon megoldást az elbontásra kerülő rézsűburkolatok helyreál-
lítására. 

5. Kezelői hozzájárulás kiadásához 4 pld. tervet szükséges benyújtani a Mérnöki Csoport-
hoz. 
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Az emlékeztetőt a Tervező (FŐMTERV) állította össze. 
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E M L É K E Z T E T Ő  
 
 
Tárgy: Déli összekötő vasúti híd építése; Ideiglenes segédszerkezetek 
Készült:  Fővárosi Katasztrófavédelmi Igazgatóság hivatali helyiségében 
Dátum: 2020. március 06. 
Jelen vannak: Melléklet jelenléti ív szerint 
 
 
Jelenlévő Kivitelező (Duna Aszfalt Kft.) ismertette az összekötő híd építésével kapcsolatos leg-
fontosabb tudnivalókat. 
A déli összekötő vasúti Duna-híd átépítésének kivitelezője a NIF Zrt. megbízásából a Duna Asz-
falt Kft. A tervezési feladatokat a Főmterv-Kontúr Csoport Konzorcium végzi. Az átépítés kereté-
ben a meglévő két híd helyett három új híd épül, a budai oldalon lévő hídfő hátrébb kerül a Rá-
kóczi híd hídfőjének vonalába. 
Végül jelezte, hogy az ideiglenes szerkezetek megvalósítás kritikus úton van, mielőbb szüksé-
ges a helyszíni munkák megkezdése. 
 
A Tervező (FŐMTERV) röviden összefoglalta az építéssel kapcsolatos tudnivalókat. 
Az első új híd a Rákóczi és a meglévő vasúti hidak közé fog kerülni, majd ezután a meglévő két 
hidat is ki fogják cserélni azok leromlott állapota miatt. A mederpillérek már rendelkezésre állnak 
mindhárom felszerkezethez, tehát a mederben nem várható semmilyen beavatkozás.  
A hidak vízi kiszolgálással (egyedi bárkák és emelőművek segítségével) épülnek és hasonló 
módon lesznek elbontva. Az új, közel 500 m hosszú párhuzamos övű rácsos felszerkezetet 6 db 
~80 m-es úsztatási egységből kell összeállítani, mely egységek vízfolyásra merőleges irányban 
történő mozgatásához ideiglenes parti segédjármok építése is szükséges, a budai és pesti olda-
lon 2-2 db. 
Bemutatta, hogy a segédjármok építése a pesti és a budai oldalon milyen mértékben érintik a 
medret: 

• A pesti oldalon 101 mBf szinten kerül kialakításra a Jet grouting lavirsík a jelenlegi ré-
zsűburkolat visszabontásával és egy előtöltés parthoz való hozzáépítésével. A töltés me-
der felüli oldalát a Vigadó téri vízmérce +400 cm-es vízállása szintjéig megépített lábazati 
kőszórás támasztja meg. A kőszórás koronaszélessége 2,0 m, mindkét oldali rézsűhajlása 
~1:1. A lábazat a jelenlegi kőszóráshoz csatlakozik, és Duna mederfelmérés alapján kerül 
megtervezésre. A lábazat védelmében épül a feltöltés, ennek víz felöli oldalán 50 cm vtg. 
1:1,5 hajlású kőszórás burkolat készül, geotextíliára rakva. A lábazati kő minősége 
LMA40/200, a rézsűburkolat pedig 1/3 rész LMA40/200 és 2/3 rész LMA10/60. A kőszórás felvízi 
oldalon a híd alatti támfalhoz, alvízi oldalon pedig a már el nem bontott rézsűburkolathoz 
csatlakozik. 

• A budai oldalon a középvízi mederben nem történik beavatkozás. Itt a lehajtó rámpát úgy 
tervezzük kialakítani, hogy a jelenlegi partfalat csak minimális mértékben kelljen megbon-
tani. A rámpa a Rákóczi hídtól É-ra indul a felső rakpartról, és D felé haladva kicsit túljut a 
vasúti hidakon. A rámpa a meglévő széles padkán fog épülni, a felső rakparti csatlakozás-
tól kezdődően, a meder felől rézsűvédelem készül. A vasúti híd alatt a Jet grouting lavirsík 
kialakításához az alsó rézsűburkolatot és a füves padkát a 101 mBf szintig vissza kell bon-
tani. 

• A jármok a levonuló uszadék és jég ellen megfelelő védelemmel el lesznek látva. 
• A híd építésének befejezése után a betonba rakott kő rézsűburkolat az eredeti állapotnak 

megfelelően helyreállításra kerül. 
• A műszaki leírásban szerepelni fog egy árvízvédelmi fejezet, mely tartalmazza a lavírsíkot 

meghaladó vízszintek esetén az uszadék és jég elleni védekezést, a védekező szervezet-
tel a kapcsolattartást és együttműködést. 

 



Déli összekötő vasúti híd építése Emlékeztető 2020-03-06 

2 
 

A Katasztrófavédelmi Igazgatóság jelenlévő szakemberei az alábbiakat jegyezték meg: 
1. A vízjogi eljárásrend nem ismeri az ideiglenes létesítmény fogalmát, ezért a bemutatott 

műszaki megoldás megvalósításához vízjogi létesítési engedélyre szükség van. 
Mivel a művek az építés befejeztével elbontásra kerülnek, egyúttal megszüntetési enge-
délyt is be kell szerezni. Ezt egy kérelemmel el lehet indítani, de lehet két külön eljárás is. 
Az eljárási díj a 13/2015. (III. 31.) BM rendelet 1. melléklet 2.1 pontja alapján határozan-
dó meg. 

2. Az engedélyezési eljáráshoz a KDVVIZIG és az FCSM kezelői hozzájárulását be kell 
szerezni. 

3. Kiemelt állami beruházás esetén a hatósági, szakhatósági határidők is lerövidülnek, az 
eljárásba a környezetvédelem kerül bevonásra szakhatóságként, neki 15 nap áll rendel-
kezésére. 

4. A kérelem mellékleteként benyújtandó műszaki dokumentáció tartalma a következő: 
• műszaki leírás, 
• átnézeti helyszínrajz, 
• részletes helyszínrajz telekhatárral, helyrajzi számokkal, Duna és a létesítmények 

szelvényezésével, 
• jellemző keresztszelvények (a meglévő létesítményekhez való csatlakozásnál is 

szükséges), Balti szintekkel, MÁSZ értékével, 
5. Amennyiben közműérintettség nincs elegendő erről a tervezői nyilatkozat. 
6. Az érintett ingatlanok esetében be kell szerezni a tulajdonosi hozzájárulást, vagy az en-

gedélyes a 72/1996. Korm. rendelet alapján nyilatkozik arról, hogy az építés megkezdé-
séig rendelkezni fog „rálépési” engedéllyel. 

7. Az eljárás lefolytatásához az engedélyestől meghatalmazás kell. 
8. A pesti oldalon a munkaterület szélén lévő tűzcsap esetében az ellátóvezeték legyen fel-

tüntetve. 
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Az emlékeztetőt a Tervező (FŐMTERV) állította össze. 




